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LE CONTEXTE JURIDIQUE

L a directive Europ®enne 2002/ 49/ CE rel ati v
| éveonnement, transposée dans le droit francais par les articles1. 1257211 et R 5721 a R
57211 du code de | 6environnement.

Les articles R 572 a R 57211 définissent les autorités compétentes pour la réalisation des cartes d
bruit stratégique et des plans de pr®vention du bruit

Léarr°t® du 4 avril 2006 (article 7) d®f i ni
types de source de bruit.

Route et/ou ligne a grande vitesse

Lden dB(A) | 68

O

Lo dB(A)) | 62

O
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Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE L’AISNE

Direction départementale ARRETE n° {0438.645 ,

des territoires
arrétant les cartes de bruit des infrastructures routiéres

dont le trafic annuel est supérieur & 3 millions de véhicules
et ferrovigires dont le trafic annuel est supérieur a
30 000 passages de trains,dans le département de I’Aisne
(3éme échéance)

LE PREFET DE I’AISNE,
Chevalier de Ia Légion d’Honneur
Officier de I’Ordre national du Mérite

VU la directive n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative & I'évaluation et la gestion du bruit dans l'environnement
modifiée par la directive (UE) 2015/996 du 19 mai 2015, établissant des méthodes communes d’évaluation du

bruit ;
VU le code de l'environnement, notamment ses articles L. 572-1 a L. 572-5 et R. 572-1 AR. 572-7;

VU l'arrété ministériel du 4 avril 2006 relatif 4 I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans I'environnement ;

VU les arrétés préfectoraux des 11 mars 2013, 9 décembre 2013 et 23 juillet 2014 portant approbation des cartes
de bruit des infrastructures de transport terrestre relevant respectivement du réseau routier départemental, du
réseau routier national et du réseau ferroviaire, du réseau routier communal dans le département de 1 ‘Aisne dont
le trafic annuel est respectivement supérieur & 3 millions de véhicules ou de plus de 30 000 passages ;

VU la note en date du 22 décembre 2016 relative & I’organisation et au financement du réexamen et le cas
échéant de la révision des cartes de bruit et plans de prévention du bruit dans ’environnement des grandes

infrastructures de transport terrestre (2017-2018) — 3éme échéance ;

VU les données communiquées par le Centre d’Etudes et d’Expertise sur les Risques, I’Environnement, la
Mobilité et I’ Aménagement, dans le cadre du réexamen, et le cas échéant de la révision des cartes de bruit ;

VU les données communiquées par la société des autoroutes du Nord et de I’Est de la France, dans le cadre du
réexamen des cartes de bruit ;

CONSIDERANT que P’évaluation du bruit dans 1’environnement aux abords des grandes infrastructures de
transports se fait par 1’élaboration de cartes de bruit stratégiques en application de la directive n® 2002/49/CE
susvisée ;

CONSIDERANT qu’il y a lieu, conformément  1’article L. 572-5 du code de 1’environnement, de réexaminer, et
le cas échéant, de réviser, les cartes de bruit stratégiques, au moins tous les cing ans ;
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CONSIDERANT que ce réexamen conduit, selon le cas, & réviser ou reconduire les cartes précédemment
élaborées pour les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur 2 3 millions de véhicules et les
infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur & 30 000 passage de trains

CONSIDERANT que des cartes de bruit du département de 1’ Aisne réalisées avec une méthode simplifiée pour
la précédente échéance, doivent étre révisées ;

SUR proposition la Direction départementale des territoires de I’ Aisne,

ARRETE:

Article 17 :Objet de ’arrété

I. Sont arrétées les cartes de bruit de 3éme échéance des infrastructures routiéres dont le trafic annuel est

supérieur 4 3 millions de véhicules, situées dans le département de 1’Aisne. Elles concernent les infrastructures
suivantes :

» Réseau routier national concédé :

Nom de Pitinéraire Longueur {m) Statut des cartes
Ad 41400 Recariographiées
A26 97000 Recartographiées
A29 14000 Recariographiées
» Réseau routier national non concédé :
___Nom de Pitinéraire Longueur (m) Statut des cartes
B N2 72798 Reconduites et recartographiées
N31 38759 Reconduites
> Réseau routier départemental
Nom de P'itinéraire Longueur (m) Statut des caries
D1 35100 Receonduites
D1003 2900 Reconduites
D1029 6410 Reconduites et recartographiées
D1032 13000 Reconduites
D1044 29700 - Reconduites
D181 2370 Reconduites
D338 4080 Reconduites
D5 1270 Reconduites
D51 2090 Reconduites
D6 ~ 330 Reconduites
D67 900 Reconduites
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*  Voies communales :

Nom de Pitinéraire | Ancien nom c mf::uee"s'é a5 Lon(;r;:)e Ur | stawt des cartes
Av de Soissons
Av Lefebwe
C1_Chateau-thierry V0001 Rue Carnot Nord 1680 Reconduites
Rue Carnot Sud
o Av de Montmirail
C1_Laon V0010 Rue Pasteur 997 Reconduites
C2_Laon V0011l Rue Roosewelt 184 Reconduites
C3_Laon Vo012 ~_ Bd Piere Brossolette 1142 Reconduites
Rue Georges Pompidou
C1_Saint-Quentin V0013 Bg‘:lz'fﬁ"s[:n”m 4617 Reconduiites
Rue de Paris
C2_Saint-Quentin V0014 Bd Jean Batin 2194 Reconduites
= Avdu Général de Gaulle
C3_Saint-Quentin V0015 Quai_Gayant 590 Reconduites
C4_Saint-Quentin V0016 Bd Victor Hugo 704 Reconduites
C5_Saint-Quentin V0017 Rue de Guise 1179 Reconduites
C6_Saint-Quentin V0018 Bd Gambetta 1356 Reconduites
C7_Saint-Quentin V0012 Rue JF Kennedy 885 Reconduites
 Saint-Quentin | V0020 Rue de la Fere 906 Reconduites
C9_Saint-Quentin V0021 Rue Robert Schumann 829 Reconduites
C10_Saint-Quentin V0022 Rue Emile et René Pierret 1140 Reconduites
C11_Saint-Quentin V0023 Av des anciens Combattants 926 Reconduites
C12_Saint-Quentin | Bd de Verdun Bd de Verdun 385 Recartographiées
C13_Saint-Quentin | Rue A. Dumas Rue Alexandre Dumas 523 Recariographiées
C1_Soissons V0005 Rua:zngﬁ%r;rﬁgghe 486 Reconduites
C2_Soissons V0006 ’Q‘;)?z&i‘ﬁo:“ 1273 Reconduites
C3_Soissons V0007 i S TT*r'l'lee'""}’, N | 383 Reconduites
C4_Soissors V0008 Rue de Villeneuve 630 Reconduites
C5_Soissons V0009 Av de Reims 170 Reconduites
C6_Saissons V0002 Av de Coucy 761 Reconduites
Bd Gambeita
i Av du Général Leclerc .
C7_Soissons V0003 Bd Camiile Desmoulins 2310 Reconduites
- Av Jean Monnet
Bd du Tour de Ville
C8_Soissons V0004 R o 2095 Reconduites
Bd Georges Clemenceau |
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II. Sont arrétées les cartes de bruit de 3éme échéance des infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est
supérieur & 30 000 passages de trains, situées dans le département de 1’Aisne. Elles concernent les infrastructures

suivantes :

Lignes Début Finissant Pkr début Prfin |

5000 Marigny-en-Orxois | Villers-Agron-Aiguizy|  48+577 00+407 |
B 70000 Charly-sur-Marne Chéteau-Thierry 77+778 04+488
[ 242000 Mennessis Saint-Quentin 134+356 153+037
261000 Mennessis Tergnier 74+501 78+813
267000 Hirson Mondrepuis 114+386 120+597

Article 2 : Contenu de la cartographie

I. Les cartes de bruit comportent des documents graphiques du bruit élaborées a I’échelle 1/25 000%™ :

e une carte de type A :
> en Lden (level day evening night) : indicateur de bruit jour- soirée- nuit (respectivement 6h-18h,
18h-22h et 22h-6h): représentation graphique localisant les zones exposées au bruit, & l'aide de courbes
isophones allant de 55 dB (A) a 75 dB (A) et plus, par pas de 5 dB(A) ;

> en Ln (level night) : indicateur nuit (22h-6h) : représentation graphique localisant les zones exposées
au bruit, 4 1'aide de courbes isophones allant de 50 dB (A) & 70 dB (A) et plus, par pasde 5 dB (A) ;
+  une carte de type B, représentation graphique des secteurs affectés par le bruit en application des articles
R. 571-37 et R. 571-38 du code de l'environnement (classement sonore des voies). Ces cartes ayant fait
I’objet de 1’ arrété préfectoral n° 2016-768 du 11 aofit 2016 pour le réseau routier et n° 2018-150 du 23
mars 2018 pour le résean ferré sont reconduites a 1’identique. Ces arrétés sont consultables sur le site
internet des services de I’Etat : www.aisne.gouv.fr/politiques-publiques/environnement/bruit ;

* une carte de type C
» en Lden (level day evening night - indicateur de bruit jour — soirée- nuit) : une représentation
graphique des zones ou le niveau sonore en Lden dépasse la valeur limite de 68 dB(A) sur le réseau
routier ou sur le réseau des LGV et 73 dB(A)sur les voies ferrées conventionnelles ;

> en Ln (level night : indicateur nuit) : une représentation graphique des zones ot le niveau sonore en
Ln dépasse la valeur limite de 62 dB(A) sur le réseau routier ou sur le réseau des LGV et 65
dB(A)sur les voies ferrées conventionnelles.

II. Les cartes sont accompagnées :

- d’un résumé non-technique présentant les principaux résultats de I’évaluation réalisée et I’expos¢ sommaire de

la méthodologie employée pour son élaboration ainsi qu’une estimation :
¢ du nombre de personnes vivant dans les béatiments dhabitation, du nombre d'établissements

d'enseignement et de santé situés dans les zones exposées au bruit ;
e de la superficie totale en kilomeétres carrés exposée & des valeurs Lden supérieures a 55, 65 et 75 dB(A),

Article 3 : Mise a la disposition du public

I. Les cartes de bruit sont consultables sur le site internet de la Préfecture a P’adresse suivante :
www.aisne.gouv.fr/politiques-publiques/environnement/bruit
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II. - Les cartes de bruit sont consultables sur place a I’adresse suivante :
Direction Départementale des Territoires de I’ Aisne- 50 boulevard de Lyon-02011 Laon cedex.

Article 4 : information des collectivités territoriales

Les cartes de bruit sont transmises aux gestionnaires d’infrastructures concernées pour élaboration du plan de
prévention du bruit dans I’environnement (PPBE) correspondant :

> le Conseil Départemental de I’Aisne
la Direction interdépartementale des Routes du Nord (DIR Nord)
la Société Concessionnaire des Autoroutes (SANEF)

SNCEF réseau

YV V Vv Vv

les villes de Chateau-Thierry, Laon, Soissons et Saint-Quentin.
Article 5 : Transmission
Le présent arrété est transmis pour information au :

¢ Directeur régional de I’Environnement, de I’ Aménagement et du Logement des Hauts-de-France ;

. Ministére de la transition écologique et solidaire (Direction générale de la prévention des risques — Service
des risques sanitaires liés & I’environnement, des déchets et des pollutions diffuses — Mission bruit et agents

physiques).

Article 6 : Abrogation
Les arrétés préfectoraux du 11 mars 2013, du 9 décembre 2013 et du 23 juillet 2014 sont abrogés.

Article 7 : Recours

Le présent arrété peut faire l'objet d'un recours contentieux devant le Tribunal administratif d’ Amiens, dans un
délai de deux mois & compter de sa publication au recueil des actes administratifs.

Article 8 : Publication et exécution

Le présent arrété est publié au recueil des actes administratifs de la préfecture de I’ Aisne et mis en ligne sur le site
internet de I’Etat.

Le secrétaire général de la préfecture de 1’Aisne, le président du Conseil Départemental de 1’Aisne, les Sous-
Préfets d’arrondissement, le Maire de Laon, le Maire de Chateau-Thierry, le Maire de Soissons, le Maire de
Saint-Quentin et le directeur départemental des territoires sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
I'exécution du présent arrété.

Feit aLAON, le 5 5 NV, 2019

Lo Préfoidle FAlsne

By Gr.S8
LA =

Nicolas BASSELIER

W
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1-2. Infrastructures routiéres concernées par les cartes de bruit stratégigues
Les axes concernés sont le Boulevard Brossolette, la rue Franklin Roosevelt, la rue Pasteur

Infrastructure | Point de | Point Longueur Gestionnaire
départ da@rrivée (KM)

Bd Pierre

Brossolette PR 17+280 PR18+212 1,14 VILLE DE LAON

Rue Franklin

Roosevelt Rue Avenue 0,18 VILLE DE LAON
P. MECHAIN GAMBETTA
Fin de la rue Rue

Rue Pasteur SCHEFFER Arséne HOUSSAYE | 1 VILLE DE LAON

Tableau 1 : description des grandes infrastructures routieres dans leur globalité

1.3 Synthése de la cartographie

Les tableaux suivants synthétisent les résultats de la cartographie des grandes infrastructures et qui font
I@bjet du présent PPBE.

1.3.1 Publication des cartographies

Les cartes de bruit stratégiques sont publiées sur le site internet de la ville de Laon.
Adresse : www.ville-laon.fr cadre de vie-travaux, urbanisme-plan de prévention du bruit dans
| 6environnement

1.3.2 Exposition des rues au bruit

Ci-joint le tableau pour chacune des rues concernées par le Plan de Prévention au bruit dans
| 6environnement

C1 Rue Pasteur [55-60] [60-65] [65-70] [70-75] [75-.. Sup a 68
Nombre de personnes exposées en Lden | 27 40 205 0 0 0
Nombre de personnes exposées en Ln 38 206 0 0 0 0
Nombre dé®t abl i ssemen

exposeés en Lden 0 0 0 0 0 g
Nompre do®tabllssemenO 0 0 0 0 0
exposes en Ln

Nompre d0®tabllssemen0 0 0 0 0 0
exposés en Lden

Nompre do®tabllssemen0 0 0 0 0 0
exposeés en Ln

Superficie exposée en Lden (km2) SSOSSdB(A) >650d02(A) >750dB(A)

BILAN : Aucun établisse me n t de soi ns, dbennmehghtetomeetné ndest
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C2 Rue Franklin Roosevelt [55-60] [60-65] [65-70] [70-75] [75-.. Sup a 68
Nombre de personnes exposées en Lden 19 43 56 0 0 0
Nombre de personnes exposées en Ln 23 56 0 0 0 0
Nompre do®tabllssemen0 0 0 0 0 0
exposeés en Lden
Nomb,re do®tabllssement0 0 0 0 0 0
exposeés en Ln
Nompre do®tabl|ssemen0 0 0 0 0 0
exposés en Lden
Nompre do®tabllssemen0 0 0 0 0 0
exposeés en Ln

- . >550B(A) >650B(A) >75dB(A)
Superficie exposée en Lden (km?) 0.01 0 0
BILAN: Aucun ®tablissement de soins, dbébenseignement,
C3 Boulevard Brossolette [55-60] [60-65] [65-70] [70-75] [75-.. Sup & 68
Nombre de personnes exposées en Lden | 287 100 298 69 0 40
Nombre de personnes exposées en Ln 100 298 69 0 0 0
Nompre do®tabl|ssemen0 0 0 0 0 0
exposés en Lden
Nombre dé®t abl i ssemen
exposeés en Ln 0 0 0 0 0 Y
Nompre do®tabllssemen0 0 1 0 0 0
exposés en Lden
Nompre do®tabl|ssemen0 1 0 0 0 0
exposes en Ln
Superficie exposée en Lden (km?) S%%dB(A) S%%dB(A) 875dB(A)
BILAN : Aucun ®t ablissements de soins, dbensei gnement

personnes sont concernées.

Tableau 2 : synthése de la cartographie des grandes infrastructures routiéres dans leur globalité

1.4 Zones calmes

Les zones calmes sont définies dans l@rticle L 572-6 du code de I@nvironnement comme des espaces
remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels on souhaite maitriser I&volution de cette
exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues.

La commune de Laon pr®sentant de nombreux espaces

existante s , l a commune consi d ronesdaicalmd»aimest déimitéea auisenmde d e
la directive européenne ne constitue pas un enjeu en matiére de lutte contre le bruit sur la commune.
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La ville entend assurer un suivi dans |l e temps de

zones. Une veille au regard des éventuels projets susceptibles de modifier la qualité sonore de ces lieux
sera assurée

1.5 MESURES DE LUTTE CONTRE LE BRUIT MISES EN i UV RRU COURS DES 5 DERNIERES
ANNEES

Les tableaux suivants récapitulent pour chaque grande infrastructure les mesures de lutte contre le bruit
qui ont été miseseni u v dans les 5 derniéres années précédant I@volution du présent PPBE.

1.5.1 |Infrastructures routiéres

INFRASTRUCTURE MESURES
Boulevard Pierre Brossolette Réaménagement
Rue Franklin Rosevelt Remplacement des pavés
Rue Pasteur Chicanes, feux rouges

Tableau 3 : mesures mises en 1 u v rdans les 5 années précédentes pour chaque grande infrastructure
routiere

1.6 ACTIONS ENVISAGEES POUR LES 5 ANNEES A VENIR

Les tableaux suivants résument les mesures de lutte contre le bruit qui seront mises en T u v rcleaque
grande infrastructure, ainsi que les mesures qui seront mises eni u v rpaur préserver les zones calmes
déterminées dans les années suivant l@pprobation du présent PPBE.

Le choix des mesures a été fait en fonction des analyses « colt/avantage » effectuées.

1.6.1 Infrastructures routiéres

INFRASTRUCTURE MESURES
Boulevard Pierre Brossolette Travail sur les éléments constituant
Rue Franklin Roosevelt documents d'urbanisme (PLU)

Travaux sur batiments publigsie
Travaux sur voiries périphériques
Développement des liaisons douces (p

Rue Pasteur

cyclables)
Développement des transports en commu
D®vel oppement de |0

de rechargement, promotion matériels
veéhicules électriques privé et public)
Réaménagement complet de la rue PasteL

Tableau 4 : mesures de lutte contre le bruit qui seront mises en1 u v mpaur chaque grande infrastructure
routiere
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1.7 CONSULTATION PUBLIQUE

Le public a pris connaissance du projet de PPBE par mise en consultation du document a la mairie de
Laon, Direction Général des Services- Urbanisme Réglementaire ainsi que par sa mise en ligne sur le site
internet sur la période du 11 juin au 11ao0t 2019.

Cette consultation a fait I@bjet d@n avis dans les journaux locaux L 6 UNIT ON et LOAI &88E NC
mai2019.
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Le contexte a la base de |@tablissement du PPBE

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement
définit une approche commune a tous les états membres de I'Union Européenne visant & éviter, prévenir
ou réduire en priorité les effets nuisibles de I'exposition au bruit dans I'environnement.

Il s@git de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé des nuisances sonores
excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de préserver les zones de calme.

Cette approche est basée sur une cartographie de I'exposition au bruit, sur une information des populations
et sur la mise eni uvre de plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) au niveau local.

Les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R572-11 du code de l'environnement définissent les autorités
compétentes pour arréter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit dans I'environnement. Dans
ce cadre, la communauté d@gglomération du Pays de Laon, n@yant pas la compétence en matiére
d@nvironnement, La commune de Laon dispose de la compétence environnementale de « lutte contre les
nuisances sonores ». L&laboration et l@pprobation du PPBE relevent donc de I@utorité du maire.

Les nouvelles cartes de bruit de la commune de Laon échéance 3 ont été transmises a monsieur le maire
delLaonsui te ° |l arr°t® pr®fector al d u d@&s6cartesode eruitbdese 2 |
infrastructures de transport terrestre relevant du
trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules.

Ces cartes communales concernent pour Laon :

- le boulevard Pierre Brossolette

- Larue Pasteur

- La rue Franklin Roosevelt
Elles permettent d@valuer I@xposition au bruit des populations.et sont consultables sur le site Internet de
la commune a l@dresse suivante ; www.ville-laon.fr Cadre de vie- Travaux, urbanisme-Plan de Prévention
du Bruit dans | 6Environnement

Ainsi, il est a noter que dans les faits seul le boulevard Pierre Brossolette est impacté dans la mesure ou
ils se situent dans une zone de bruit critique dépassant les 68 décibels. Sur cette zone, il est dénombré 40
personnes touchées par le dépassement des seuils de bruit en Lden.

Le PPBE sdnscrit dans la continuité des cartes de bruit. Il consiste a prévenir les effets du bruit, a réduire,
si nécessaire, les niveaux de bruit jugés excessifs et a préserver d@&ventuelles zones de calme. |l est établi
pour une durée maximale de 5 ans.

Le pr®c®dent Plan de Pr ®vent i(BRBE délaboké @ Laor a éit gatidé pal 1 En v
conseil municipal le 30 mars 2015.

Il convient aujourddhui d 6 8 duy RPRE qui couvr® tahp@riade 2@18-2023 Elle séest
déroulée en 3 étapes :

- Production des cartes de bruit des voies communales de la ville de Laon, débouchant sur l6arrété
préfectorale portant approbation des cartes de bruit des infrastructures de transport terrestre relevant du
réseau communal dans le département de I®isne dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de
véhicules, en date du 26 novembre 2018.

- Diagnostic du territoire communal et évaluation des enjeux en matiére de réduction du bruit et de
préservation des zones de calme,
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- Recensement des actions mises en1 u v s les 5 derniéres années et des actions prévues sur la

durée du PPBE,
- Rédaction du PPBE communal échéance 3

Le présent PPBE échéance 3 a pour objectif d@ptimiser sur le plan stratégique, technique et économique
les actions a engager pour améliorer les situations dégradées et préserver la qualité sonore de secteurs
qui le justifient. Il a une vocation d@&nsemblier des actions des différents maitres d@uvrages concernés sur

le territoire communal.
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Vu pour étre annexé 2 mon arrété
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Cartes de Bruit Stratégiques
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Las prestations du Cerema Nord Picandie sont mendes dans le respect de sa
politique Qualité.

Le Cerema Nord Picardie est centifié ISO 3001 (version 2015) pour ses trois
implamations (Siége, Sequedin et Saimt-Quentin) depuis le 16 mars 2017.

ISO 9001

Gualite

AFMNQOR CERTIFICATION

Validations techniques et
visas

[ | Rédacon  Contrdleintsme Approbetion
Nom/ |  Geoffrey Pot Louise Mazouz |  Geoffrey Pot Christine Bugajny
Qualité Responsable de la Chargée Responsabledela; Responsabla du groupe

| thématique Bruit | d'éludes Bruit | thématique Bruit |  Air orations

%

| n.f.,v.;'lgg 06‘/0% Mg/w b

Visa du Chef de département Territoires, Ecologie, Energle, Risques

Date : /M(OG ([5’

Corinne LAMPIN
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Résumé Résumé non technique produit dans le cadre de la mise en ceuvre de la 3¢
échéance de la directive européenne "Bruit dans 'Environnement”.

Mots clés Cartes de bruit stratégiques, directive européenne 2002/49/CE, routier
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Objet de I'étude

Contexte

En application des articles L572-1 a L572-11 et R572-1 3 R572-11 du Code de
I’Environnement, des cartes de bruit doivent étre produites le long des infrastructures
routiéres écoulant plus de 3 millions de véhicules / an (soit plus de 8200 véhicules /
jour).

Ces cartes de bruit dites « stratégiques » permettent une évaluation globale de
I’exposition au bruit dans 1’environnement. Compte tenu de 1’étendue des territoires
concernés et de la méthode recommandée par la Commission Européenne, ces cartes ne
sont pas calées sur des mesures sur site et reposent sur une approche macroscopique de
la réalité.

Ces cartes ont pour objectif d’informer et de sensibiliser la population sur son exposition
aux nuisances sonores. Elles permettent également de fournir aux autorités compétentes
des éléments de diagnostic objectifs pour asseoir de futures actions, notamment dans les
secteurs d’exposition sonore excessive.

Documents a fournir

Conformément aux textes de transposition de la directive 2002/49/CE en particulier de
I’arrété du 4 avril 2006 relatif a 1’établissement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans 1’environnement, les données et documents a fournir sont :

> des documents graphiques représentant :
* Les zones exposées au bruit 4 l'aide de courbes isophones (cartes de type A). Ces
courbes matérialisent des zones de méme niveau sonore et sont tracées par pas de 5
dB(A) a partir du seuil de 55 dB(A) en Lden et 50 dB(A) en Ln.
* Les secteurs affectés par le bruit arrétés par le préfet conformément au dernier
classement sonore des voies en vigueur (cartes de type B).
* Les zones concernant les batiments d'habitation, d'enseignement et de santé oii les
valeurs limites sont dépassées (cartes de type C). Ces valeurs limites de niveau
sonore sont de 68 dB(A) en Lden et 62 dB(A) en Ln.
* Les évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles au regard de la situation
de référence (cartes de type D).

=» une estimation :
* Du nombre de personnes vivant dans les batiments d’habitation et du nombre
d'établissements de santé et d'enseignement situés dans les zones correspondant aux
intervalles [55;60], [60;65[, [65;70(, [70;75L, [75,...[ en Lden exprimé en dB(A) et
[50;55, [55;60[, [60;65[, [65;70, [70,...[ en Ln exprimé en dB(A).
* Du nombre de personnes vivant dans les batiments d'habitation et du nombre
d'établissements de santé et d'enseignement exposés a des niveaux sonores
dépassant les valeurs limites.
* De la superficie totale, en kilométres carrés, exposée a des valeurs de Lden
supérieures a 55, 65 et 75 dB(A).

= un résumé non technique présentant les principaux résultats de 1'évaluation ainsi
qu'un exposé sommaire de la méthodologie employée (présent document).

Les indicateurs Lden et Ln sont définis de la maniére suivante :

12 14 4 Let5 2 [n+10
Law =10.0g 7210 =210 © == f0 1

L’indicateur Lden intégre les résultats d’exposition sur les 3 périodes : jour (Ld :6h-
18h), soir (Le : 18h-22h) et nuit (Ln : 22h-6h) en incluant une pénalité de 5 dB(A) pour
la soirée et 10 dB(A) pour la nuit.

L’indicateur Ln correspond a I’indicateur LAeq(22h-6h) de la réglementation frangaise
aux 3 dB prés de la réflexion de fagade.

Cartes de Bruit Stratégique — Aisne — réseau routier 5 Cerema Nord-Picardie/TEER - 2018
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Objet de I’'étude (suite)

Documents a fournir
(suite)

Stratégie du

Ce rapport constitue le résumé non technique prévu par la réglementation.
Conformément a 1’article R572-5 du Code de I’Environnement, il présente un exposé
sommaire de la méthodologie employée pour I’élaboration des cartes et les principaux
résultats de 1’évaluation réalisée. Il est joint aux cartographies de bruit et détaille les
données d’exposition des populations et des établissements sensibles.

La Direction Départementale des Territoires de 1’ Aisne a confié la réalisation de cette
étude au Cerema.

ministére pour I’échéance 2017

Cartes de Bruit Stratégique —

Le travail du Cerema s’appuie sur une commande centrale confiée par la Direction
Générale de ]a Prévention des Risques (DGPR).

Comme le prévoit I’article L.572-5 du Code de I’Environnement, les cartes de bruit
doivent étre réexaminées et le cas échéant révisées tous les 5 ans.

L’année 2017 constitue la 3¢ échéance de mise en ceuvre de la directive européenne.
L’article L.572-5 du Code de 'Environnement précise que ces cartes sont « réexaminées,
et le cas échéant, révisées, au moins tous les cing ans ».

Ainsi, la mise en ceuvre de ce réexamen conduit, en 2017 et selon les cas, a réviser ou
reconduire les cartes précédemment élaborées.

Dans un courrier adressé a ses services le 20 décembre 2016, le ministére a proposé de
reconduire en 1’état une majorité des cartes produites lors de 1’échéance précédente et de
limiter la révision a quelques situations impérieuses, diment identifiées.

Les modifications substantielles a considérer sont liées :

* aux éléments de nature a faire évoluer I’exposition au bruit : modification effective
des vitesses, constructions effectives de protections anti-bruit (écrans, merlons), etc

* 3 une remise a niveau des cartes existantes : présence d'anomalies relevées post-
approbation (ex : routes cartographiées a tort), changements de domanialité, cartes
élaborées en « méthode simplifiée »,etc

* aux évolutions du réseaun : infrastructures nouvellement éligibles, effets induits et
connexions des infrastructures nouvellement mises en service sur les réseaux déja
cartographiés.

Ce travail de réexamen a été réalisé par le Cerema en 2016 et 2017 aprés validation des
services de la DDT 02.

Pour la 4¢ échéance de mise en ceuvre de la directive européenne programmée pour
2022, la Commission Européenne rend obligatoire Iutilisation d’une nouvelle méthode
de calcul (CNOSSOS) qui nécessitera une actualisation et une révision compléte des
cartes de bruit.

Aisne — réseau routier 6 Cerema Nord-Picardie/TEER - 2018
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Méthodes et hypothéses

Conformément a I’article 2 de 1’arrété du 4 avril 2006, la méthodologie utilisée pour
I’établissement des cartes se base sur des calculs réalisés a partir d’une modélisation
acoustique de I’infrastructure et de la propagation du bruit. Elle est conforme aux
recommandations contenues dans le guide méthodologique « Production des cartes de
bruit stratégiques des grands axes routiers et ferroviaires » publié par le SETRA

( Service d’Etudes Techniques des Routes et Autoroutes - SETRA) en aoiit 2007,
devenu Cerema.

Méthode de calcul

La méthode de calcul utilisée correspond a I’approche « détaillée » du guide
méthodologique. Elle s’appuie sur I"utilisation du logiciel de simulation acoustique
MITHRA-SIG V5.1 congu par le CSTB, développé et diffusé par la société GEOMOD.

Le logiciel MITHRA-SIG V5 effectue des calculs selon les indicateurs réglementaires
Lden et Ln et intégre la Nouvelle Méthode de Prévision du Bruit (NMPB 2008) décrite
dans la norme NFS 31-133 de février 2011.

Données et hypothéses

Les données utilisées par le logiciel concernent la topographie, I’émission sonore des
sources de bruit, la population et les établissements particuliérement sensibles au bruit.

La BD ALTI® 2016 au pas de 5m, qui permet d’obtenir un modéle numérique de
terrain (MNT) maillé décrivant le relief du territoire francais & moyenne échelle et
apporte une 3* dimension pour représenter et analyser le territoire. Ce MNT est
matérialisé par des points.

Les données de topographie proviennent de la BD TOPO® 2016 produite par 'IGN
(institut national de 1’information géographique et forestiére) ; cette base réguliérement
actualisée propose une description vectorielle 3D du territoire avec une précision
métrique. Elle contient I’ensemble des courbes de niveaux, des lignes orographiques,
des batiments, des infrastructures de transports (routes et voies ferrées) et est utilisée
sous un format shapefile3D.

Le sol est pris par défaut comme absorbant. Toutefois, des surfaces réfléchissantes sont
modélisées au niveau des zones urbaines (parkings, étendue d’eau, ville dense...).

Cartes de Bruit Stratégique — Aisne — réseau routier 7 Cerema Nord-Picardie/TEER — 2018



L’influence des conditions météorologiques (facteurs thermiques, vitesse et direction
du vent) est significative a partir d’une distance a la voie de 100m. Il est donc
nécessaire de prendre en compte les effets météorologiques sur la propagation des
niveaux de bruit dans la cartographie. Les valeurs des occurrences météorologiques ont
été prises en compte conformément a la norme NFS 31-133 de février 2011, en
considérant des valeurs d’occurrences favorables a la propagation du bruit de :

25 % sur la période diurne (6-18h),
60 % sur la période de soirée (18-22h),
85 % sur la période nocturne (22-6h).

Les émissions sonores ont été déterminées a partir des données de trafics
communiquées par les différents gestionnaires. Ces trafics se présentent sous la forme
d’un Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) pour 1’ensemble des véhicules avec un
pourcentage de poids lourds associé ; ce TMJA est ensuite réparti sur chacune des trois
périodes réglementaires (Jour=6-18h, Soirée=18-22h, Nuit=22-6h), en tenant compte
de la typologie de la voie (route interurbaine ou urbaine) et de sa fonction (longue
distance ou régionale) conformément a la note SETRA EEC n°77 « Calcul prévisionnel
du bruit routier » d’avril 2007. Pour les voies urbaines a fonction locale, c’est le guide
méthodologique du STRA de 2007 « Les cartes de bruit stratégiques des grands axes
routiers et ferroviaires » qui fait référence.

Aux données de trafics, nous avons associé les vitesses réglementaires propres a
chaque catégorie de véhicules (véhicules légers ou poids lourds).

Les niveaux sonores sont évalués a une hauteur de 4m relative au sol conformément
aux préconisations de la directive européenne.

Le nombre de réflexion du rayon sonores pris en compte est de trois.

On rappelle que pour la caractérisation d’un batiment, les indicateurs Lden et Ln sont
évalués sans tenir compte de la derniére réflexion sur la fagade du batiment concerné,
ce qui implique une correction de -3dB ; au contraire de la carte de bruit caractérisant
un point quelconque de 1’espace ot I'on ne fait pas de correction.

Les données de population proviennent d’un traitement effectué par le Laboratoire
Central de Surveillance de la Qualité de I’ Air (LCSQA), a partir d’une méthode
originale initiée par le Cerema s’appuyant sur la base des fichiers fonciers MAJIC
(millésime 2013) mise a disposition par la Direction Générale des Finances Publiques
(DGFiP), sur les données d’occupations moyennes au logement (millésime 2012 )
produites par I’Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques (INSEE)
et sur la BD TOPO® (millésime 2014) de I’IGN. Cette méthode permet de déterminer
le nombre de logements par parcelle, d’en déduire une estimation de la population dans
les batiments qui la composent et ainsi de spatialiser la population.

Le logiciel de modélisation calcule le niveau sonore en fagade de chaque batiment,
puis affecte au batiment le niveau sonore calculé sur la facade la plus exposée, ensuite
il dénombre les populations.

La localisation des établissements particuliérement sensibles au bruit comme les
établissements de soins et de santé ou les établissements d’enseignement s’est faite
essentiellement & partir de I’utilisation des bases de données du site data.gouv.fr et de
la BD TOPO® de I’IGN (classe des Points d’ Activité ou d’Intérét PAI « santé » ou «

sciences / enseignement »).
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Identification du réseau cartographié

Le réseau a cartographier sur le département est celui écoulant actuellement un TMJA
d’au moins 8200 véhicules / jour. Cela est équivalent a un trafic annuel supérieur &
3 000 000 de véhicules.

La liste des itinéraires concernés qui représentent un total d’environ 254 km sur
I’ensemble du département est présentée ci-dessous.

Tous les détails concernant les trafics utilisés et les sections concernées sont disponibles
auprés du Cerema Nord-Picardie.

Les trafics n’ayant pas évolués de maniére significative pour I’acoustique depuis la
derniére échéance de cartographie, et en accord avec la stratégie du Ministére, la
plupart des cartes sont reconduites.

Pour rappel, il faut un doublement du trafic routier pour engendrer une augmentation de
3dB(A).

Les appellations correspondent a celles identifiées par le Cerema a partir des
informations disponibles dans les bases de I’'IGN, croisées avec les documents
disponibles sur Internet et notamment les fonds de plans de ville.

Les itinéraires nationaux

Sur le département, on dénombre 2 routes nationales non concédées représentant un
linéaire d’environ 111 km.

La RIN31 ne présente pas d’évolution majeure depuis la derniére échéance. Ses cartes
sont reconduites en 1’état.

Les précédentes cartes de la RN2 ont été reconduites de ]a méme maniére mais sont
prolongées sur la partie nord jusqu’a 1’échangeur de I’ A26.

Nom de Fitinéraire Longueur (m) Statut des cartes
RN2 72798 Reconduites et recartographiées
RN31 38 759 Reconduites

Tableau 1 : Réseau routier national non concédé a cartographier dans I’Aisne pour 2017
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Saint-Quentin

‘Chéateau-Thierty

Figure 1 : Carte du réseau routier national non concédé a cartographier dans I’Aisne pour 2017
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Les itinéraires départementaux

Sur le département, on dénombre 11 routes départementales représentant un linéaire
d’environ 98 km.

Seules les cartes d’une partie de la D1029 a Saint-Quentin ont été recartographiées car
les précédentes étaient en méthode simplifiée. Les autres axes ne présentent pas
d’évolution majeure depuis la derniére échéance.

Nom de I'itinéraire Longueur {mj) Statut des cartes
D1 35100 Reconduites
D1003 2300 Reconduites
D102%9 5410 Reconduites et recartographiées
D1032 12000 Reconduites
D1044 23700 Reconduites
Digi 2270 Reconduites
D338 2050 Reconduites
D5 1270 Reconduites
D51 2030 Reconduites
) 220 Reconduites
DYE7 S00 Reconduites

Tableau 2 : Réseau routier départemental & cartographier dans I’Aisne pour 2017
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Figure 2 : Carte du réseau routier départemental 4 cartographier dans I'Aisne pour 2017
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